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Voorwoord

In dit voorwoord willen we eens wat
extra aandacht besteden aan een be-
scheiden rubriek, gedrukt in kleine
lettertjes maar daarom niet minder
belangrijk of het lezen niet waard.
Integendeel, Clubkontakten is een
van de vele dingen waaruit blijkt dat
fischertechnik universeel is. In die
rubriek vind je de namen van jongens
en meisjes die graag willen korre-
sponderen met iemand uit een ander
land. Ook als je niet van plan bent te

bouwen die taal ook gaat spreken. Zo
kun je ook spelenderwijs —schrijven-
derwijs een taal leren door te korre-
sponderen met een fischertechnik
fan over de grens.

In de rubriek 'modellen en ideeén van
clubleden’ doen we dat al. Alleen in
de taal van de techniek waarin de
foto’s de belangrijkste woorden vor-
men. En die verstaan we allemaal,
ongeacht onze moedertaal. We zei-
den het al: fischertechnik is een uni-

Clubkontakten schrijven, lees toch de Clubkontak- versele taal die overal op de were_:ld
Clubmodel 1/77 ten eens door. Je ziet dan dat fischer- wordt verstaan. Veel plezier
ﬁ;ﬂ‘;ﬂu‘x auto technik met recht internationaal

wordt genoemd. Het gaat dwars door
alle grenzen heen; overal vind je de
fischertechnik fans. Jongens, maar

Viooienmarkt

'F’,';'g‘h;f_’wﬁ,k, ook meisje?s. die kunnen eneneens
7244 Tumlingen/Waldachtal 3 een technische speelknobbel heb-
Redaktie ben. Vergis je niet.

Dieter Tschorn, Gudrun Weil Fischertechnik kent geen grenzen;
Produktie maar hoe zi_t dat dan met de_taalba;-
Ing. Rolf Wilst riéres — zul je zeggen. Ook die kun je
Vormgeving overwinnen, misschien gemakkelij-
Hermann Mangold kerdan je denkt door de vreemde taal

in de praktijk te gebruiken, waarbij je
gerust fouten mag maken. Meestal
leer je meer van de fouten die je
maakt dan van de dingen die je mete-
en goed doet.

't Is eigenlijk precies hetzelfde als bij

fischertechnik waarmee je spelen- *’{W// 4

derwijs de taal van de techniek leert
verstaan en door de ervaring met het
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1 3 droeg ca. 3,5 meter. Tussen de beide
”f].'SCherteCh'nlk stations stond een draagmast voor
reisde de halve de kabel. De mast werd exact naar de
wereld rond voor u”
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tekeningen van de echte baan gg
konstrueerd en had een hoog
meter. De draagkabel be
Dat was de slagzin waarmee de firma
Marshall Field in Chicago, USA, een
aantal fischertechnik modellen bij de
pers introduceerde op een tentoon-

stelling. Vele modellen werden ge-
toond op een opperviak van ca. 60
m?. Topper was het model van de
nieuwe Nebelhorn kabelbaan. Het
trok natuurlijk veel belangstelling in
Chicago. De kabelbaan was opge-
steld in een winterlandschap van Sty-
ropor.

Enige interessante technische de-
tails: de lengte van de kabel tussen
het berg-en het dalstation was 9 me-
ter. De te over’bruggen’ hoogte be-
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4 mm staaldraad; ee
20 kg in het dalstation
gespannen. De ingang
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fischertechnik 2 tot 6

Aktualiteiten van de fischer-fabrieken

Dagboek van een nieuw produkt

Het was eind mei 1976 dat Dr. Artur
Fischer, in het bijzonder bekend als
de man met de 3000 patenten, zich
verdiepte in een probleem dat tot nu
de oorzaak was van een open plek in
de fischertechnik leeftijdsopbouw:
fischertechnik voor de kleuters. Het
resultaat van zijn kreatieve denkwerk
was een volledig nieuw speelgoed:
fischertechnik 2 tot 6. Volledig
nieuw, maar als altijd aansluitend op
het bestaande systeem en te kombi-
neren tot nieuwe modellen. We heb-
ben een dagboek gemaakt van de
produktontwikkeling zoals dat heet.
Je leest erin hoeveel precisiewerk en
inspanning aan elk nieuw artikel
moet worden besteed.

Eind mer

Een idee is snel geboren, maar wat
daarna komt, de uitwerking, de reali-
sering kost heel wat moeite en in-
spanning. Het hele produktieproces
moet worden doordacht. Wat kan er
fout gaan, waar liggen de knelpunten
en soms rijst de vraag: zitten we wel
op de goede weg? Op zulke momen-
ten blijken de kwaliteiten van de ware
uitvinder.

Aan de hand van de eerste schetsen
die Dr. Artur fischer op papier heeft
gezet, maakt de onderzoekafdeling
de eerste prototypen (proefmodel-
len). Deze met de hand vervaardigde
onderdelen worden aan elkaar ge-
lijmd. In nauw overleg met
Dr. Fischer test de afdeling de proto-
typen en brengt men de nodige ver-
anderingen aan. Soms wordteen on-
derdeel alsnog afgekeurd wanneer
er een beter idee wordt geboren.

Begin junt

De enkele met de hand gemaakte
monsters zijn niet meer voldoende.
Ten slotte is het de bedoeling dat er
modellen worden gebouwd van de
nieuwe onderdelen en om daar proe-
ven mee te doen heb je grotere hoe-
veelheden nodig. Want pas aan de
hand van de modellen kunnen we de
definitieve beslissingen nemen over
de nieuwe bouwstenen.

Voor het maken van grotere aantal-
len zijn matrijzen nodig. Een matrijs
is een vorm waarin de verhitte — en
daardoor vloeibaar geworden -
kunststof wordt gespoten. In de ma-
trijs is precies de vorm van het onder-

deel uitgespaard. Je kunt het verge-
lijken met een pudding - of een tul-
bandvorm. Gestart wordt met een
proefmatrijs die wat de nauwkeurig-
heid betreft aan alle eisen voldoet,
maar waarbij kleine details die niet
belangrijk zijn, nog ontbreken.

Na 3 dagen zijn de proefmatrijzen
voor de belangrijkste onderdelen
klaar. Voor fischertechnik 2 tot 6 (op
dat moment nog zonder naam) wa-
ren dat de blokken en driehoeken.

Dan beginnen de uitgebreide model-
proeven. Parallel daarmee loopt het
materiaalonderzoek. Na verschillen-
de proeven stellen we eensgezind
vast dat alleen het dure nylon de
vereiste kwaliteiten heeft.

Eind juni

Uit een eerder gehouden kleurentest
komen de lievelingskleuren van kin-
deren naar voren. De sortering van
gekleurde onderdelen en het samen-
stellen van modellen moet worden
onderzocht. Een uitvoerige speeltest
met kinderen begint om uit te zoeken
of het nieuwe produkt juist gekozen
is, of dat er volgens de kinderen ver-
anderingen moeten komen.



910 jul

Op een vergadering, die buitenshuis
wordt gehouden zodat niemand ons
kan storen, beraadslaagt de bedrijfs-
leiding over de resultaten van de
speeltest en de verdere produktie-
planning. Andere belangrijke punten
op de agenda zijn de naam en de
reklame.

12 jul

De \!varkplaats begint met de fabrica-
ge van de definitieve matrijzen. Drie
maanden lang zullen ze onder hoog-
spanning werken, want op 8 oktober
moeten de komplete bouwdozen
worden uitgeleverd. Tot 30 septem-
ber moeten in totaal 48 matrijzen
worden gemaakt.

juli/augustus

Er wordt een Engelse specialist aan-
getrokken voor het ontwerpen van de
verpakking. In de volgende weken
maakt hij eerst nauwkeurige schet-
sen en ten slotte de werktekeningen
voor de vervaardiging van de druk-
platen. Tegelijk bedenken we fol-
ders, advertenties, radio en tv spots
en ander informatief reklamemate-
riaal.

september

De produktie begint met de matrijzen
die klaar zijn. Eind september draait
de fabriek volop. De kartonnen ver-
pakkingen zijn binnengekomen en
de eerste dozen worden samenge-
steld.

8 oktober

De uitlevering geschiedt precies vol-
gens de planning. De eerste bouwdo-
zen verlaten de fabriek.

In dit dagboek heb je stap voor stap
kunnen lezen hoeveel werk en in-

' spanning het kost om een nieuw pro-

dukt te ontwikkelen. Niemand heeft
al die tijd met 100 % zekerheid kun-
nen voorspellen dat het produkt ook
aan de verwachtingen zou beant-
woorden. Dat blijkt pas uit de ver-
koop. Het is wat het ondernemersri-
siko heet. Vele medewerkers hebben
maandenlang al hun tijd en energie
in fischertechnik 2 tot 6 gestopt. En
tijd kost geld. Geld dat de onderne-
mer eerst op tafel moet leggen.

Nu, achteraf, lijkt het allemaal zo sim-
pel. De naam fischertechnik 2 tot 6
spreekt voor zichzelf, natuurlijk
moesten het de kleuren geel, rood en
blauw zijn, evenals dat de dozen kant
en klare modellen moesten bevatten
en geen losse onderdelen.

Kenmerkend is weer dat de nieuwe
onderdelen heel goed zijn te kombi-
neren met het bestaande fischer-
technik waardoor de rijkdom aan
modellen nog groter wordt.

Overigens de ontwikkelingen zijn
nog lang niet afgesloten; ook in de
toekomst kun je op dit gebied nog
het een en ander verwachten.



MODELLEN EN
IDEEEN VAN CLUBLEDEN

% Viak brei-automaat

Jirgen Walker woont in Kusterdin-
gen, een klein plaatsje in Baden-
Wiirttemberg, midden in het bolwerk
van de textielindustrie. Ter plaatse
kan Jirgen elke dag de machines
zien draaien, die worden gebruikt
voor de fabricage van allerlei stoffen.
Hij werd bijzonder geboeid door een
zogenaamde vlak brei-automaat
waarmee stoffen voor jurken, pullo-
vers, enz. worden gemaakt.

Jirgen schreef ons:

.,Mijn model betreft een van de mo-
dernste vlak brei-automaten in de
textielindustrie. Deze NC-gestuurde
automaat heb ik op een schaal van
1:100 met fischertechnik gebouwd.
De spoelentafel en de beide naald-
platen heb ik van fischertechnik hob-
bywereld 1 gemaakt. De machinesle-
den worden ook wel meteen dubbele
beugel uitgevoerd. De aandrijving
wordt bestuurd met een poolom-
keerschakelaar; de transportscha-
kels in de aandrijfketting zorgen voor
de omschakeling.

Ik hoop met mijn foto's weer enige
mogelijkheden aan het fischertech-
nik systeem te hebben toegevoegd.”

Een geslaagd idee, dat goed is uitge-
voerd. We honoreen het dan ook met
publikatie in ons blad.

,%?g) Het weer:

I ,,skién en sleeén”
Manfred Dorner uit Villingen-
Schwenningen heeft een baanschui-
ver met walsen gebouwd van fischer-
technik. Hij schrijft: ,,Ik heb zorgvul-
dig gekeken naar een bestaande
baanschuiver en die toen nage-
bouwd. De beide walsen en de schui-
ver kunnen op en neer.”

Een model dat we op het juiste mo-
ment ontvingen, want het is weer de
tijd van de wintersport, schaatsen en
de slee. Ten minste als we eindelijk
weer eens een ouderwetse, Hol-
landse winter krijgen. Als je dit leest
weet je of dat het geval is.




Q¥ Naaimachine
%%--

Een erg goed idee ontvingen we van
de zesjarige Astrid Nitz, Eichenweg
21, 5787 Olsberg 1. Zij konstrueerde
— met hulp van haar ouders — een
naaimachine die je zelf vrij gemakke-
lijk kunt nabouwen. Zoals uit de fo-
to's blijkt kan de machine naar keus
elektrisch of met de hand worden
aangedreven.

Hoe lang bestaat de naaimachine ei-
genlijk? Wel dat is nog niet zo erg
lang. Pas nadat in de 18° eeuw stoffen
mechanisch worden geweven, groei-
de bij een groot deel van de bevol-
king de wens naar meer en voor een
deel ook duurdere kleding. De kleer-
makers en naaisters konden maar
nauwelijks aan de vele wensen vol-
doen. Het met de hand naaien van
een costuum of jurk kost veel tijd,
zoals je wel zult begrijpen.

Na veel mislukte proeven slaagde de
Fransman Barthelemy Thimonnierer
in 1830 in een machine te konstrue-
ren waarmee men automatisch kon
naaien. De machine was van hout,
werd met een voetpedaal aangedre-
ven en maakte 200 steken per minu-
ut. Geen wonder dat de Parijse kleer-
makers de angst om het hart sloeg.

% Auto wasstraat

Gebrek aan tijd en ook wel een zeke-
re gemakzucht zijn de redenen waa-
rom het autowassen met emmer en
spons steeds meer in de vergetelheid
raakt. Zeker, er zijn volhouders die
het onderhoud van hun auto als een
hobby zien en daar veel tijd aan be-
steden. Ze brengen hun weekend
boenend en poetsend door. Vaak
ontbreekt ook de mogelijkheid, zeker
in de grote steden, om de auto op
straat te wassen. Het is dan ook niet
verwonderlijk dat grote wasinstalla-
ties steeds meer in zwang komen en
niet meer uit onze technische wereld
zijn weg te denken.

Guido Paetzold uit 8912 Kaufering,
Pfalzer StraBe 18, heeft een auto
wasstraat gebouwd, kompleet met
alle functies. Zodra de auto op de
lopende band staat, wordt de auto-
maat ingeschakeld. De auto wordt
meegenomen en langs de verschil-
lende stations gevoerd voor de be-
werkingen als sproeien en inzepen,
zijkanten wassen, dak wassen en
drogen. Ten slotte komt een schone,
glanzende auto te voorschijn aan de
achterkant.

Toen bleek dat je met deze machine
relatief snel kon naaien ging men de
naaimachine in serie bouwen. Een
fabriek van uniformen schafte er 80
stuks van aan. Ze stootten vele kleer-
makers het brood uitde mond. In hun
woede en door angst gedreven, sta-
ken zij de fabriek in brand.

In 1845 ontwikkelde de Amerikaan
Elias Howe een naaimachine met
spoel en een nieuwe naald - het oog
zat in de punt. Helaas kon de uitvin-
der het transportprobleem van de
stof niet helemaal oplossen. Dat
lukte de Duitser J. M. Singer in 1851
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wel, evenals de Amerikaan A. B. Wil-
son in 1852. Uit de met de hand of de
voet aangedreven machine heeft
zich de elektrische naaimachine ont-
wikkeld die heden ten dage zover is
geperfectioneerd dat zij volautoma-
tisch kan werken.
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% Transportinrichtung

Erich Hofmann uit 7032 Sindelfingen
6. Herrenberger StraBe 70, bouwde
een volautomatische los-en laadin-
richtung voor stort goed, zoals die
wordt gebruikt in steengroeves, zan-
dafgravingen, enz. Daar het model
van fischertechnik maar beperkte af-
metingen heeft, wordt het geladen
materiaal weer direkt gestort en op-
nieuw geladen.

Erich Hofmann schrijft ons als toe-
lichting op zijn model: "Ik wil u graag
een model laten zien dat oorspronke-
lijk alleen diende voor de toepassing
van een volautomatische, elektroni-
sche besturing. Het transport zelf
heeft namelijk geen enkele elektroni-
sche betekenis. Het stortgoed, in dit
geval erwten, wordt doorlopend met
een transportband in het linker ma-
gazijn gestort. Een lorrie rijdt tussen
de stortplaats en het losstation heen
en weer. Wanneer de lorrie op de

stortplaats (het laadstation) stopt

dan wordt de bak automatisch met
een bepaalde hoeveelheid materiaal
gevuld. De lorrie rijdt naar het lossta-
tion waar de transportbakken de
erwten meenemen naar boven en
hun vracht in het magazijn storten.
Interessant waren de volgende pro-
blemen:

1. De lorrie moest zo klein mogelijk
zijn en stroom krijgen via kontakt-
rails.

2. Laad-en losstation moesten sto-
ringsvrij zijn.

3. Bij de opbouw van de elektronika
had ik over het hoofd gezien dat
op de beide gebruikte uitgangen
van de NAND een sprong van 01
op 10 plaatsvindt.

Door de verschillende looptijden van
de voorgeschakelde elektronika
bouwstenen ontstond vaak een 11
tussenstand die het hele programma
door de war gooide. In principe is de
storing te verhelpen met een mono-
flop, maar die had ik niet. Ik heb een
andere oplossing gevonden: "een
kondensator tussen de NAND uit-
gang en de minpool.

Misschien is dit voor andere leden
een interessante tip"'.
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TIK VAN DE MOLEN

We hebben een gek model van fischertechnik gebouwd:
een zogenaamde ‘tik van de molen’. De afgelopen weken
heeft die op de Clubredaktie gestaan en iedere bezoeker
die de tik van de molen zag, kreeg automatisch een tik van
de molen. Niemand kon eraf blijven. Dat je met zoiets
simpels zoveel plezier kon hebben, bracht ons op het idee
dit model in het Clubblad op te nemen.

Overigens, als je ergens boos om bent of je ergert, enige
rondjes met de tik van de molen en alles lijkt opeens lang
zo erg niet meer.

Stuklijst

basisplaat 90 x 45
basisplaten 45 x 45
bouwstenen 30
bouwstenen 30 met asgat
bouwstenen 15
bouwstenen met 2 nokken
assen 30

grendelschijven

—
AhEhPANWOW=

dekplaten 30 x 15
dekplaten 15 x 15
hoekstenen,
gelijkbenig
hoekstenen,
gelijkzijdig

as met tandwiel
klemkoppeling
verbindings-
stukken 15
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Gordels vast en
zeker om te overleven

“Gordels vast en zeker" zo luidde de slagzin die we de
laatste maanden overal op autowegen en straten tegenk-
wamen. Een goede raad aan autogebruikers en het zal
zeker nodig zijn die raad van tijd tot tijd opnieuw onder de
aandacht te brengen omdat we geneigd zijn als het
nieuwtje van een voorschrift eraf is, het verder wel te
geloven en er de hand mee te lichten. Terwijl de veilig-
heidsgordels toch in ons eigen belang zijn en in dat van de
andere weggebruikers. Gordels vast en zeker spaart le-
vens. Het onze en dat van een ander.

Vraag je een automobilist waarom hij zijn gordel niet om
heeft, maar als een soort versiering laat hangen, dan krijg
je de gekste antwoorden - of moeten we het smoesjes
noemen? De ene voelt zich benauwd (kommentaar van een
politieagent: in een doodkist is het benauwder) de ander
meent dat hij in de veiligste auto ter wereld rijdten daarom
de gordel wel kan vergeten. Weer een ander is bang dat hij
niet snel genoeg uit de auto kan komen als die in brand
vliegt bij een ongeluk. Vaak is het ook uit doodgewone
gemakzucht dat we de gordel maar vergeten.

Alle argumenten ‘tegen’ verliezen hun waarde zodra we de
statistieken bekijken. In 1974 stierven in Duitsland op de
weg 14 000 mensen, 7000 daarvan waren passagiers. De
helft zou nog in leven zijn geweest als ze de gordel hadden
omgehad. In 1974 raakten verder 68 000 passagiers zwaar
gewond, 40 000 daarvan zouden slechts licht of in het
geheel niet gewond zijn als ze maar . . . de gordel hadden
omgedaan. Dergelijke aantallen geven toch wel te denken.

Veel bestuurders doen de gordel alleen om op lange
trajekten of op de snelwegen. Hoe belangrijk het is, de
gordel ook in het stadsverkeer te gebruiken, blijkt uit het
volgende voorbeeld dat in een Duits autoblad werd gepu-
bliceerd.

“Alleen de veiligheidsgordel kan voorkomen dat het lich-
aam met onweer-staanbaar geweld tegen de harde delen
van de auto slaat of uit de wagen wordt geslingerd. De
kinetische (bewegings-) energie die bij een botsing in
tienden van sekonden vrijkomt, lijkt op die van een dyna-
miet explosie. Schrap zetren is zinloos en de bekleding van
het dashboard haalt niet veel uit. Je zou net zo goed twee
wollen dekens op straat kunnen leggen en dan met je
hoofd naar beneden van de derde verdieping kunnen
springen. Hetgeen overeenkomt met een autobotsing bij
een snelheid van 50 km. Daarom zijn veiligheidsgordels
niet alleen op snelwegen maar ook in de stad een levens-
noodzaak".

Om de pers, aan de hand van een natuurgetrouw voor-
beeld, de gelegenheid te geven zich persoonlijk van die
noodzaak te overtuigen, demonstreert men al een jaar of
twee met een simulator wat er gebeurt bij een botsing. Op
een dubbele rails is een onderstel met een autostoel
gemonteerd. Het geheel botst met een vrij geringe snelheid
(11 km per uur) tegen een hindernis.

ledereen die deze test heeft bijgewoond staat verrast van
de krachten die bij de botsing vrijkomen, zelfs bij een
dergelijke lage snelheid. Gelukkig gebeurt er verder niets,
want de proefpersoon zit veilig en vast dank zij de gordel.
Enige tijd geleden heeft Felix Bauer uit Méglingen, gein-
spireerd op dat testapparaat een model met fischertechnik
gekonstrueerd. Felix is de zoon van een redakteur die voor
de Automobielclub Europa (ACE) het tijdschrift “Das Lenk-
rad (Het Stuurwiel) vormgeeft. De hele redaktie was zo
enthousiast over het model dat het in het tijdschrift werd
besproken en op verschillende basisscholen in de ver-
keerslessen is gebruikt. Testpersoon is in het model een
ongekookt ei.

Nog enige technische gegevens:

gewicht van de wagen: 180 gram

gewicht van het ei: 50 gram

lengte van de baan: 38 cm

helling: ca. 12 graden

Bij een helling van 12° en een baanlengte van ca. 38 cm

heeft de wagen — even afgezien van de minimale wrijving -
bij de botsing een snelheid van 4,5 km per uur.

Alvorens de proef thuis met een rauw ei te herhalen, kunje
je moeder beter eerst vragen of het geen tijd wordt dat ze
weer eens roerei maakt.

Stuklijst

1 basisplaat 180 x 90 2 klembussen 5
1 basisplaat 90 x 90 2 grendelschijven
4 rails 26 kettingschakels
4 flenswielen 4 hoekdraagsteunen 120
4 naven 3 hoekdraagsteunen 60
2 assen 110 2 hoekdraagsteunen 30
20 bouwstenen 30 4 hoekdraagsteunen 15
4 bouwstenen 30 met asgat 4 hoekdraagsteunen 15
6 bouwstenen 15 met 2 nokken
4 bouwstenen 15 met 2 nokken 4 X-spanten 84,8
4 bouwstenen 5 4 X-spanten 106
6 platte bouwstenen 30 24 S-grendels
2 assen 50 2 scharnieren
1 askoppeling 2 verbindingsstukken 30
2 hoekstenen, gelijkzijdig 2 verbindingsstukken 15
4 hoekstenen, gelijkbenig
Bouwfase 1
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Franz-Josef Broke
Wellenheide 15

4270 Dorsten 12

zoekt korr. vriend 12-15 jr.
Hobbies: postzegels,
fischertechnik.

Taal: Duits, Engels.

Oliver Patdevin
Briickelchen 2

6310 Griinberg 1

zoekt korr. vriend.
Taal: Duits, Frans, Eng.

Frank Siegert
Kérner StraBe 100
4292 Rhede

Leeftijd 12 jr.
Hobbies: fischertechnik,
trekken, hockey.

Carsten Weil
Fr.-von-Stein-Str. 38
6309 Miinzenberg 2
Taal: Duits, Engels.
Leeftijd: 14 jr.

Harald Ginther
Raimundstr. 17
A-4050 Traun/O. O.

Uwe Holthaus
Memelweg 36
284 Diepholz

Bouwfase 5

Clubkontakten

Holger Vitz
FroriepstraBe 15

4050 Mdnchengladbach
zoek! korr. vriend, 13 jr.
Taal: Duits, Engels.

David Jones
Bryn Isa
Vicarage Lange
Gresford.

Nr. Wrexham, Clwyd.
England.

zoekt korr. vriend 8-10 jr.
Taal: Engels

Peter Baumann
Schulstrafie 21a
6921 Angelbachtal

Reinhard Thomas
Ulmenweg 8

562 Velbert 1
Taal: Duits

Robert Schmidt
FichtestraBe 15
6103 Grieshelm
Taal: Duits

Yorck Herzberg
BrahmsstraBe 11
4930 Detmold
Leeftijd 14 jr.
Taal: Duits

Burkhard Stein
Gut Steimke

3418 Uslar
Leeftijd 13 jr.
Taal: Duits, Engels

Manfred Schauer
HauptstraBe 49
8701 Séchsenheim
Leeftijd 13 jr. zoekt
korr. vriendin,
Taal: Duits

Richard Fuest
Dresdener StraBe 5a
48 Bielefeld 14
Taal: Duits, Engels.

zoekt korr. vriend 12-14 jr.

Astrid Kriger

154e Brandmattweg
F-68380 Metzeral

Taal: Duits, Eng., Frans.
Leeftijd 15 jr.

Denise Remy

154d Brandmattweg
F-68380 Metzeral
Leeftijd 15 jr.

Taal: Duits, Frans

Bernd Heinrich
Rippershauser Str. 26
5928 Laasphe-
Rilppershausen

Lars Henning
Martinsrade
2309 Wittenberg-Passau

Michael Geyerhofer
Defregger StraBe 5
A-3300 Amstetten
Leeftijd 12 jr.

Taal: Duits

Ulrich Becker
Schmalenbruch 5
5090 Leverkusen 3
Taal: Duits, Engels
Leeftijd 12 jr.

Hartmut Palluft
Georg-Droste-Strafle 5c
2804 Lilienthal

zoekt korr. vriend 13-14 jr.
Taal: Duits, Engels.

Leo Bergsma
Koppenburch 6
Oppenhuizen

Holland

Leeftijd 15 jr.

Taal: Engels, Hollands.

Michael Giilher
Nachtigallensiediung 19
4520 Melle 1

zoekt korr. vriend

in Holland, Engeland,
Belgié, Luxemburg of
Duitsland.

Dieter Reichardt
Post Meinheim
8831 Kurzenaltheim
Leeftijd 12 jr.

Taal: Duits, Engels

Carsten Dunst
L.-Richter-StraBe 25
3050 Wunstorf 1
Leettijd 13 jr.

Taal: Duits, Engels.



Tips & Trucs & Tips & Truces & Tips

Vraag:

wanneer ik een grote baggermolen
of rupsband wil bouwen dan is het
beslag (de dekplaten) steeds iets te
smal. Is het niet mogelijk met fischer-
technik een bredere rupsband te
maken?

Antwoord:

normaal bouw je een rupsband op
door afwisselend een ketting-en een
transportschakel met elkaar te ver-
binden en op de laatste een dekplaat
te schuiven. Om de rupsband breder
te maken heb je drie schakels nodig
in kombinatie met twee dekplaten
naast elkaar.

Eerst verbind je steeds één trans-
port-en één kettingschakel. Dan
schuif je de ene helft van de trans-

portschakel in de groef van de eerste
dekplaat. De tweede dekplaat schuif
je dwars ten opzichte van de eerste
op de tweede helft van de transport-
schakel (zie foto). De dekplaat wordt
nu 90° gedraaid en ligt dan in dezelf-

de richting als de eerste. Nu hoef je
alleen nog maar links en rechts een
transportschakel in de groef van de
dekplaat te schuiven. Door het
aaneenrijgen verkrijg je een bredeen
zeer stabiele rupsband.

Tips & Trucs & Tips & Trucs & Tips

Het clubmodel op de foto is deze keer
een elektronische, zelf zijn weg zoe-
kende auto die over een baan rijdt die
je kunt aangeven met een strip van
zwart plakplastic of iets dergelijks.

In het bijzonder voor leden die gein-
teresseerd zijn in elektronika is dit
een model de moeite van het bouwen
waard.

Zoals altijd is de bouwbeschrijving
weer gratis. Je kunt die aanvragen bij
fischer (Nederland) bv, James Watt-
weg 30, Vlaardingen. Vergeet niet
een postzegel van f. 0,55 in te sluiten
voor de porto.

De bouwbeschrijving bevat vele fo-
to's van de verschillende bouwfases
en een gedetailleerde stuklijst zodat
er bij het bouwen niets fout kan gaan.

Clubmodel 1/77

Zelfsturende auto

L Bouwbeschrijving op aanvraag ol
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Regelmatig ontvangen we nieuwe
ideeén van clubleden. Hartelijk dank,
helaas kunnen we ze niet allemaal
plaatsen. Dat zou een boekwerk ver-
gen. Deze keer enkele eenvoudige en
wat meer ingewikkelde modellen.

Motorfiets, Werner Heinsohn

Hoogwerker, Markus Turowski

Vliegtuig, Kai Fritz

Kruiwagen,

P

lngé Lohse



